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W imieniu Zwiazku Rzemiosta Polskiego przedstawiam stanowisko do rzgdowego projektu
ustawy o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (UDER
87).
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Opinia Zwigzku Rzemiosta Polskiego dotyczace projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o
ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw (UDERS87) w zakresie cyfryzacji dowodu
rejestracyjnego, rozwoju uslug elektronicznych oraz dostepu do danych technicznych
pojazdow.

Branza motoryzacyjna, zrzeszona w Zwiazku Rzemiosta Polskiego m.in. poprzez udziat w pracach
Ogolnopolskiej Komisji Rzemiost Motoryzacyjnych, popiera idee cyfryzacji dokumentow, rozwdj
ustug elektronicznych, modernizacje systemu CEPiK oraz ograniczanie obiegu papierowego.
Cyfryzacja dowodu rejestracyjnego nie powinna jednak prowadzi¢ do utraty praktycznych
tunkcjonalnosci, ktore obecnie dokument ten zapewnia w codziennej obstudze pojazdow.

Dla  warsztatbw samochodowych, stacji kontroli pojazddw, sklepéw motoryzacyjnych,
rzeczoznawcOw oraz podmiotéow obstugujacych floty dowdd rejestracyjny jest dzis nie tylko
dokumentem administracyjnym, ale takze podstawowym zrodiem danych technicznych pojazdu.
Dane te wykorzystywane sa przy przyjeciu auta do serwisu, zalozeniu zlecenia, doborze czescl,
wykonaniu diagnostyki, badaniu technicznym, przygotowaniu kosztorysu, likwidacji szkody lub
obstudze flotowe;.

W praktyce najwazniejszym i najszybszym identyfikatorem pojazdu jest numer rejestracyjny. Jest
widoczny na pojezdzie, tatwy do podania przez klienta i powszechnie wykorzystywany w
codziennej pracy warsztatow, SKP, sklepow motoryzacyjnych oraz firm obstugujacych floty.
Wymaganie od klienta dodatkowych danych, takich jak data pierwszej rejestracji, numer VIN czy
inne szczegély dokumentu, znaczaco wydtuza obstuge i nie odpowiada realiom pracy
przedsiebiorcow.

Nie kazdy warsztat posiada stacje kontroli pojazdow, jak i nie kazdy przedsiebiorca ma dostep do
CEPiK. Komercyjne systemy identyfikacji pojazdéw po numerze VIN lub numerze rejestracyjnym
nie zawsze dzialaja wystarczajaco szybko i bezblednie, a ich stosowanie wiaze si¢ z dodatkowymi
kosztami. Z kolei publiczne narzedzia wymagajace podania kilku danych pojazdu, w tym daty
pierwszej rejestracji, nie zawsze sg praktyczne, poniewaz klient czesto tych danych nie pamieta lub
nie ma ich pod reka.

Nie chcgc posiada¢ dostgpu do danych osobowych wlasciciela, Zwiagzek postuluje uzyskanie
dostgpu wytacznie do podstawowych danych technicznych i identyfikacyjnych pojazdu, ktore sa
niezbgdne do prawidlowego wykonania czynnosci zawodowych przez podmioty branzy
motoryzacyjne;j.

W ocenie Zwigzku Rzemiosta Polskiego cyfryzacja dowodu rejestracyjnego powinna zapewnié
mozliwos¢ szybkiego, legalnego i bezpiecznego odczytu co najmniej takich danych jak: numer
rejestracyjny, numer VIN, marka, model, typ, wariant, wersja, rok produkcji, data pierwszej
rejestracji, rodzaj pojazdu, kategoria pojazdu, pojemnosé silnika, moc silnika, rodzaj paliwa lub
napgdu, dopuszczalna masa calkowita, liczba miejsc, dane dotyczace mas przyczep, dane
homologacyjne, norma emisji, informacja o terminie badania technicznego oraz inne podstawowe
dane techniczne gromadzone w ewidencii, o ile sa niezbedne do obslugi pojazdu.



W zwiazku z powyzszym Zwigzek Rzemiosta Polskiego wnosi o uwzglednienie w dalszych pracach
nad projektem UDERS87 rozwigzan, ktére zapewnig podmiotom branzy motoryzacyjnej
ograniczony, bezpieczny i zgodny z prawem dostep do danych technicznych pojazdu. Za
najwazniejsze kierunki modyfikacji uzna¢ nalezy:

1. Dostep do danych technicznych pojazdu po numerze rejestracyjnym
Dla zweryfikowanych podmiotéw branzy motoryzacyjnej powinien zosta¢ przewidziany dostep do
podstawowych danych technicznych pojazdu po numerze rejestracyjnym, bez ujawniania danych
osobowych wiasciciela, posiadacza lub uzytkownika pojazdu. To rozwigzanie najlepiej odpowiada
realiom codziennej obstugi klientéw i pozwala szybko identyfikowaé pojazd bez koniecznosci
r¢cznego przepisywania wielu danych.

2. Dostep po numerze VIN jako rozwigzanie uzupelniajace
Numer VIN powinien pozosta¢ dodatkowa $ciezkg identyfikacji, szczegblnie w sytuacjach, gdy
pojazd nie jest jeszcze zarejestrowany w Polsce, wystepuje problem z numerem rejestracyjnym albo
potrzebna jest doktadniejsza identyfikacja wersji pojazdu.

3. Powstanie oficjalnego API badz ustugi teleinformatycznej
Zasadne jest rozwazenie stworzenia oficjalnego API lub innej ustugi teleinformatycznej dla
zweryfikowanych  podmiotow branzy motoryzacyjnej oraz systemOw  warsztatowych,
diagnostycznych, sprzedazowych i flotowych. Pozwolitoby to na bezpieczng integracje z legalnymi
systemami uzywanymi przez przedsigbiorcow, przy jednoczesnym rejestrowaniu zapytan i
ograniczeniu zakresu danych do danych technicznych.

4. Kod QR w aplikacji mObywatel jako rozwiazanie dodatkowe
Kod QR w aplikacji mObywatel moze by¢ wartosciowym rozwigzaniem uzupetniajgcym,
szczegolnie jako cyfrowy odpowiednik funkcjonalnosci obecnego dowodu rejestracyjnego. Nie
powinien jednak by¢ jedyna metoda identyfikacji pojazdu. W praktyce wiele skanerow uzywanych
w warsztatach, sklepach i biurach obstugi nie dziala prawidtowo przy odczycie kodu z ekranu
telefonu, m.in. z powodu odbicia $wiatla, jasnosci wyswietlacza, folii ochronnych, zabrudzen
ekranu lub ograniczen technicznych urzadzen. Dlatego podstawowym rozwigzaniem powinien by¢
dostep po numerze rejestracyjnym, a kod QR powinien petni¢ funkcje dodatkowa.

S. Mechanizm zgody klienta tam, gdzie bedzie wymagany
Jezeli okreslony zakres danych wymagatby dodatkowej autoryzacji, mozliwe jest zastosowanie
mechanizmu zgody klienta, np. poprzez aplikacje mObywatel lub inng ushuge publiczna.
Mechanizm taki powinien by¢ jednak prosty i szybki, aby nie wydtuzal obstugi klienta i nie
niweczyt celu cyfryzacji.

Nalezy zwrdci¢ uwagg, ze podobne rozwigzania funkcjonuja juz w innych panstwach. W Norwegii
oficjalna ustuga administracji drogowej umozliwia sprawdzenie informacji technicznych pojazdu
po numerze rejestracyjnym, numerze VIN albo numerze indywidualnej tablicy. Zakres obejmuje
m.in. dane dotyczace badan technicznych, silnika, mas, opon i emisji. W Holandii RDW udostepnia
dane pojazdéw w ramach otwartych danych mobilnosci, umozliwiajac ich ponowne wykorzystanie.
W Szwecji rowniez funkcjonuje e-ustuga wyszukiwania pojazdu po numerze rejestracyjnym.

Przyklady te pokazuja, ze mozliwe jest pogodzenie cyfryzacji, ochrony danych osobowych,
bezpieczenstwa systemu oraz praktycznych potrzeb rynku motoryzacyjnego. Polska powinna
wykorzysta¢ cyfryzacje dowodu rejestracyjnego nie tylko do ograniczenia obiegu papieru, ale
rowniez do stworzenia narzedzi realnie usprawniajgcych obstuge pojazdow.



Wprowadzenie ograniczonego dostgpu do danych technicznych pojazdu po numerze rejestracyjnym
pozwoli skroci¢ czas obstugi klienta, ograniczy¢ liczbg bledow przy recznym przepisywaniu
danych, poprawi¢ jakos¢ dokumentacji warsztatowej, diagnostycznej i sprzedazowej, ulatwié
prawidtowy dobor czgsci, usprawni¢ badania techniczne i diagnostyke, poprawi¢ obstuge flot oraz
procesy kosztorysowe, zwigkszy¢ uzytecznos¢ cyfrowych ustug publicznych dla przedsiebiorcow,
oraz zachowac ciaglos¢ funkcjonalng miedzy obecnym dowodem rejestracyjnym, a jego cyfrowym
odpowiednikiem.

W ocenie Zwigzku Rzemiosta Polskiego pominigcie tej kwestii moze spowodowac, ze cyfryzacja
dowodu rejestracyjnego zostanie odebrana przez znaczng czg$é rynku nie jako uproszczenie, lecz
jako utrata uzytecznego narzedzia pracy i dodatkowe obcigzenie organizacyjne.

Kluczowe jest zachowanie zasady, ze cyfryzacja powinna upraszczaé procesy, a nie utrudnia¢
codzienng pracg przedsigbiorcow. Skoro panstwo odchodzi od dokumentéw papierowych, powinno
jednoczesnie zapewni¢ cyfrowy odpowiednik tych funkcji, ktére dokument papierowy pelni dzi§ w
praktycznym obrocie gospodarczym.

Dlatego Zwigzek Rzemiosta Polskiego apeluje o uwzglednienie potrzeb branzy motoryzacyjnej w
dalszych pracach nad projektem UDERS7 oraz rozwigzaniami wykonawczymi dotyczacymi
udostgpniania danych z centralnej ewidencji pojazdéw. Wyraza on rowniez otwartosé do udziatu w
spotkaniach z przedstawicielami Ministerstwa Cyfryzacji w celu przedstawienia praktycznych
przyktadow z codziennej dziatalnosci warsztatow samochodowych, stacji kontroli pojazdéow,
sklepow motoryzacyjnych, rzeczoznawcow i podmiotéw obstugujacych floty.



