/wigzek Rzemiosta Polskiego

ul. Miodowa 14, 00-246 Warszawa, tel. +48 22 50 44 200, fax. +48 22 50 44 220, www.zrp.pl, zrp@zrp.pl

Warszawa, dnia 31.07.2018
NR/M/HMC/24/2018

Pan
Mateusz Morawiecki

Prezes Rady Ministrow

Szanowny Panie Premierze,

Zwiazek Rzemiosta Polskiego, jako krajowa organizacja samorzadu gospodarczego rzemiosta
I reprezentatywna organizacja pracodawcow, W imieniu Ogolnopolskiej Komisji Rzemiost
Motoryzacyjnych, zwraca si¢ do Pana Premiera z uprzejma prosba o zapoznanie si¢ z trudng
sytuacja, w jakiej znajduja si¢ zaklady ustug motoryzacyjnych oraz podjecie dziatan
ograniczajacych szarg strefe¢ w ustugowej branzy motoryzacyjnej.

W tej sprawie zwracaliSmy si¢ do Pani Premier Beaty Szydlo z prosba o zajecie stanowiska.
Pani Premier przekazata koordynacje sprawy Ministrowi Finansow, ktory powotat trzy
zespoly robocze. Po odejsciu Pani Premier ze stanowiska, Minister Finansow zawiesit prace
zespotow.

Od wielu lat przedstawiciele branzy motoryzacyjnej wnosza o wprowadzenie przepisOw
obligujacych ubezpieczycieli do dokonywania likwidacji szkdéd komunikacyjnych wylacznie
w oparciu o faktury VAT, wystawiane przez wykonawcoOw naprawy pojazdow. Uwazaja, ze
tylko udokumentowanie naprawy fakturg VAT powinno by¢ podstawg wyplaty
odszkodowania.

Przedsigbiorcy reprezentujacy branz¢ napraw motoryzacyjnych sygnalizuja, ze Wytyczne
Komisji Nadzoru Finansowego dotyczace likwidacji szkdd z ubezpieczen komunikacyjnych
wprowadzone do stosowania z dniem 1 kwietnia 2015 r., w Zzadnym stopniu nie ograniczyly
szarej strefy w wykonawstwie napraw powypadkowych oraz nie przyczynity si¢ do poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, a wrgcz przeciwnie odnotowywana jest wieksza liczba
wypadkoéw drogowych. Coraz czeSciej statystyki policji podaja, ze przyczyna zdarzen
komunikacyjnych byl zly stan techniczny pojazdu, nieprawidlowo zamontowane czgsci
zamienne, naprawa niezgodna z technologia, ztej jakosci czgsci, a takze pochodzace z rynku
wtornego czeséci uzyte do naprawy pojazdéw w szarej strefie.

Wprowadzone zmiany w zakresie sposobu postgpowania likwidacyjnego oraz ustalenia
wysokos$ci $wiadczenia spowodowaty, ze poszkodowany uzyskuje odszkodowanie 0 wyzszej
wartos$ci, bez zadnej dokumentacji potwierdzajacej naprawe pojazdu. Samochody nadal sg
naprawiane w nielegalnie dziatajacych zaktadach, a tansze naprawy skutkuja niewiadomymi
zroédtami pochodzenia czgsci oraz brakiem odpowiedzialno$ci za jako$¢ dokonanej naprawy.
Stan taki skutkuje zagrozeniem bezpieczenstwa uzytkownikow drog 1 zwiekszong iloscig
wypadkow. Sytuacja ta prowadzi takze do rozwoju szarej strefy w zakresie samochodowych




napraw powypadkowych, a tym samym do likwidacji tysigcy miejsc pracy w legalnie
dziatajacych zaktadach.

Uwazamy, ze jedyng gwarancja nalezytej naprawy pojazdu, tak, aby nie stanowil on
zagrozenia dla bezpieczenstwu uzytkownikow drog - jest zlecenie tej ushugi legalnie
dziatajacemu zaktadowi, a potwierdzenie tego umozliwia przede wszystkim faktura VAT. Jesli
poszkodowany podejmie ryzyko naprawy pojazdu poza legalnie dziatajagcymi firmami, to
wowczas, W trosce o zdrowie i zycie uzytkownikéw, samochdéd powinien przejsé
specjalistyczne badania techniczne w zaktadach posiadajgcych urzadzenia pomiarowe plyty
podlogowej i1 innych parametrow odpowiadajacych za bezpieczenstwo w ruchu drogowym.
Nie wykonanie takich badan powinno skutkowa¢ brakiem mozliwosci dopuszczenia auta do
ruchu drogowego.

Poza najwazniejszymi pozytywnymi skutkami wprowadzenia powyzszych wymogéw, jakim
bedzie poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, przyczynig si¢ one takze do ograniczenia
szarej strefy w ustugach motoryzacyjnych, a to z kolei spowoduje wzrost wplywoéw do
budzetu panstwa w postaci wigkszych naleznosci podatkowych i sktadek na ubezpieczenie
spoteczne. Dodatkowe wpltywy budzetowe z tego tytulu eksperci szacuja w wysokosci 3-4
miliardow zlotych.

Z branzy motoryzacyjnej ptynie do naszej organizacji wiele pytan, w tym:

- dlaczego zaklady ubezpieczeniowe, bedace strong postepowania o wyptate odszkodowania,
jednoczesnie sg sedzig we wlasnej sprawie, rozstrzygajac o wysokosci odszkodowania?

- dlaczego osoby skarzace do sadu decyzje zakladéw ubezpieczeniowych najczgsciej uzyskuja
znaczne podwyzszenie odszkodowania?

- | wreszcie, z jakiego powodu cenniki czgsci zamiennych stosowane przez zaklady
ubezpieczeniowe w rozliczeniu szkéd komunikacyjnych, pomimo korzystnego wyroku Sadu
Najwyzszego, zawieraja ceny zamiennikOow, a nie czesci oryginalnych, pomimo, ze faktury
wystawione przez zaklady naprawcze dokumentuja montaz czesci oryginalnych?

Warto pokusi¢ si¢ o analize przyczyn zadawania takich pytan przez przedsigbiorcow.

Branza motoryzacyjna, reprezentowana przez Ogolnopolska Komisje Rzemiost
Motoryzacyjnych ZRP, podtrzymuje postulat wprowadzenia przepisow obligujacych
ubezpieczycieli do dokonywania likwidacji szkod komunikacyjnych wytacznie w oparciu o
faktury VAT, wystawiane przez zaktady naprawcze pojazdoéw, deklarujgc jednoczes$nie
gotowos¢ wspoOtpracy z przedstawicielami resortow odpowiedzialnych za stan ushug
motoryzacyjnych oraz pomoc organizacyjng w realizacji spotkan z przedsigbiorcami dla
szczegbtowego rozpoznania problemu.

Zwigzek Rzemiosta Polskiego, przekazujac zglaszane przez branze postulaty stuzace
uzdrowieniu sytuacji na rynku napraw powypadkowych finansowanych przez
ubezpieczycieli, uprzejmie prosi Pana Premiera 0 ponowne ich rozpatrzenie i uwzglednienie
w regulacjach prawnych.
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